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G-13-12 - Bauanleitung -
Gedeckter Giiterwagen Gml,
spaterer G Kassel, Miinchen, Karlsruhe — G 10
mit Bremse nach Verbands-Musterblatt A2.

Schoén das Sie sich fiir dieses Modell entschieden haben. Dieser Bausatz erfordert nicht
wirklich mehr Aufwand als andere Kleinserienmodelle. Eventuell ist die Detaillierung
besonders des Fahrgestells ein wenig umfangreicher. Der signifikante Unterschied liegt
im maBstablichen Abstand der duBeren Langtrager, wodurch nur maBstabliche Radsdtze
oder ,schmale" rp25-code88 - Radsatze verwendet werden kéonnen.
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Der Wagen wurde ab ca. 1910 gebaut und bis ca. 1976 eingesetzt.

Die von Stefan Carstens, in Band 1 - Giiterwagen, verdffentlichten Details, brauche ich
hier sicher nicht zu wiederholen. Gliicklicherweise gibt es Wagen dieses Typs, restauriert
oder nicht, in einigen Museen, so dass zusatzlich zahlreiche Fotos zur Analyse zur
Verfiigung standen.

Es ist ein Bausatz entstanden, der so viele Details wie mdglich, quer durch alle
Modellbahnepochen beinhaltet.

Beispielsweise — in der Reichsbahnzeit wurden die Knotenbleche des Fahrwerks ergédnzt
und gedndert, zu DB-Zeiten die Stirnwandprofile (flaches U) zuerst senkrecht gestellt und
spater durch I-Profile ersetz, die Bremserhauser gekiirzt, erganzt durch einen
Kurbelkasten - usw. usw.

Es gibt also diverse Mdéglichkeiten sich ein sehr individuelles Modell zusammen zu stellen,
am besten nach bildlicher Vorlage. Der mégliche Ausbau mit Kunze-Knorr oder
Westinghouse Druckluftbremse ist ebenso maglich. Sollten sich wiahrend des Baus noch
Varianten aufzeigen, die im Rahmen der Bestellung nicht besprochen wurden, kénnen wir
das auch gerne nachholen.

Meine Bedenken, das zu diinne Bleche auf Kosten der Stabilitat gehen wiirden, habe ich
etwas zugunsten der MaBstablichkeit iiberbord geworfen und dieses Modell in 3
Blechstdrken - 0,3 mm fiir Boden und Dach und wo sonst noch nétig, 0,25 mm fiir den
Wagenkasten, 0,2 mm fiir die Langtrdger und 0,15 mm diverse Teile des Fahrwerks und
andere feine Bauteile.wendet.
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Beispiele:

Epoche I

Epoche II

Epoche III

Der Bausatz enthilt alle mir bekannten benétigten Details als Neusilber-Atzblech, sowie
die hierfiir bendtigten Messing-FeinguBteile wie die mechanische Bremsanlage,
Achsgehinge, Achslager, Auftritte usw. um den Wagen Ihrer Wahl zu bauen.

Ich werde Ihnen im weiteren Verlauf verschiedene Mdglichkeiten aufzeigen, aber Sie
entscheiden ganz nach eigenen Vorstellungen und Wiinschen.

Fiir den Waggonmodellbau ist diese Mdéglichkeit vielleicht neu, beim Lokmodellbau ist das
schon seit Langem gang und gdbe. Man sucht sich ein gut dokumentiertes Vorbild
(Original oder Foto) und versucht dann mit geeigneten Mitteln/Bauteilen so prazise wie
maoglich ein Modell zu erstellen. Die Musterblitter sind zwar hilfreich, geben aber nicht
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die individuellen Auspragungen iiber die Zeit wieder. Wirklich eindeutig wird es erst
mittels zeitgendssischer Aufnahmen.

Dies wird nicht immer und jedem maoglich sein. In solchen Fallen habe ich bei Ihrer
Bestellung versucht zu helfen und werde das auch gerne weiter tun.

Weil es einfach zu viele Varianten gibt, werden Sie in dieser Bauanleitung keine
sogenannte Explosionszeichnung finden, dafiir aber Bilder von der Montage und
entsprechende Hinweise.

Der Bausatz enthilt keine Federpuffer, Rader, Beschriftungen, Draht und Farben.

Bausatzbestandteile

Blech 0,3 mm Neusilber enthalt:

1 Untergestell Boden

2 Aussenkasten Boden

3 Dach

4 Dachsparren

5 Seitenprofile

6 Endfeldverstarkungen fiir Epoche 3
9 Ankerbleche fiir Binderinge und Klappen
10 Griffstangenlaschen

11 Zugodsen

20 Treppe

20a Bremserhaus - Verband
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Blech 0,2mm Neusilber enthalt:

12 Wagenkasten aussen (die DB-Variante ist geringfiigig
anders)

13/14 Wagenkastenhalften — innen

15 Tiirrollen

16 Riegel und Anschlag fiir die Schiebetiiren

17 Ladelukendeckel

18 Binderinge fiir innen
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Blech 0,15mm Neusilber enthalt:

19a Pufferbohle und Verbindungswinkel
Pufferbohle/Langtrager (ca. ab Epoche 2)

22 Pufferbohle und Verbindungswinkel
Pufferbohle/Langtrdager (Epoche 1)

23 Quertrager, Diagonaltrager und Knotenbleche
24 Langtrager

25 Bremstrager West.

25 a/b Consolen, 2 Varianten

26 Tritte

27 Achshalter

noch mal 25 Eckprofile und Regenschutzprofil

29 a/b/c verschiedene Stirnwandprofile

30 Schiebetiiren

31 Fangbiigel

33 Schienenstiitzen und anderes

34 Knotenbleche zu inneren Langtragern-Pufferbohle
35 Bremstrager KK

36 Riegelauflage zur Tiir

37 div. Innenwdnde Bremserhaus

An MessingguBteilen liegen dem Bausatz bei:

2 Jalousien, 2 lange Trittstufen, 1 Zugstangenfeder, 8 Schakenbécke, 4 Federpakete,

4 Achsbuchsen, 2 bis 4 Signalhalter, 2 Laufstangenhalter, 2 Tiirstopper, 1 Bremskurbel,
1 Hornwelle, 1 weitere Umlenkwelle, div. Wellenhalter, 8 Bremsgehdnge und diverse
Bauteile fiir das Bremsgestinge.

Fiir den Fall das etwas fehlen sollte, schicken Sie mir bitte eine email (kdpfennig@t-
online.de) oder rufen Sie mich an (04266 8919).
Das gilt selbstverstandlich auch fiir jede Unklarheit beim Bau.

Eine allgemeine Baubeschreibung, Bauanleitungen fiir die Achshalter und Empfehlungen
fir allgemeine Techniken finden Sie in getrennten Dateien.
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I. Innerer Wagenkasten

Es hat sich gezeigt, das es vorteilhaft ist mit den inneren Wagenkastenhilften (13/14) zu
beginnen.

Die angeatzten Punkte sind Zentrierungspunkte fiir das Prdagen von Nietkopfen, die
durchgeatzten Locher sind fiir die Binderinge (18) und miissen etwas aufgebohrt werden.

Einfiigen und von riickwarts (Innenseite) anléten und planschleifen, Falthut der Ringe
nach unten. Nach dem Versdubern konnen die Wandteile lackiert und ggf. mattiert
werden.

Die Ringe noch nicht umfalten, abstehend lassen sie sich spéater besser bemalen.

Falls Sie den Wagen fiir die Epoche I bauen, haben sie zusatzlich Haltegatter fiir die
Sitzbretter erhalten. Diese Gatter bestimmen den Wagen als fiir einen militarischen
Gebrauch gedacht (zusatzlich dann auch bei der Beschriftung). Diese Wagen durften
spater nicht mehr im grenziiberschreitenden Einsatz gebraucht werden. Es gibt also in
Epoche II beide Méglichkeiten, entweder mit oder ohne Sitzgitter.

Fiir alle anderen Epochen ist der Einbau in dieser Form unangebracht.

Die Gatter aus dem Rahmchen Iosen und versaubern. Sie konnen dann holzfarben lackiert
werden.

Die schriagen Schlitze zeigen symmetrisch nach oben von der Tiir weg. Die Gatter an der
Nut zur Stirnwand und am Boden anlegen, angekleben und die Unterkanten der Stiitzen
versaubern.

AnschlieBend konnen die beiden Teile des inneren Wagenkasten zu offenen Rechtecken
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Die Unterkante der Innenwinde ist einseitig, auBen etwas angeitzt. Einerseits werden
die Wande so nicht von geringen Lotresten nach innen gedriickt, andererseits lasst sich so
der untere Rand leichter befeilen, wenn sehr viel spater der innere Kasten mit Dach in den
duBeren Kasten eingepasst wird.

An den Stirnwdnden werden jeweils zwei von den Dachsparren (4) als Paket angelétet.

II. AuBerer Wagenkasten (12)

Das lange Blech des duBeren Wagenkastens sollte erst fast vollstandig ausgeriistet
werden bevor es zum Viereck gefaltet wird. Sie konnten sogar den oberen und die
seitlichen Rahmen dranlassen.

Versaubern Sie zundchst die Kanten und entfernen Sie die Haltedreiecke.

Als erstes miissen die Regenschutzprofile (bei 25) in die Andtzungen iiber den Tiiren
eingelotet werden. Sie werden dazu zu U-Profilen gefaltet. Es besteht sonst die
Moglichkeit, das sich die diinnen Blechstreifen iiber und unter den Tiiren verbiegen und
sich die Seitenwéande verschieben.

Die Tiirstangenhalter links werden jetzt noch nicht umgeknickt. l

Falten Sie die Laufschiene fiir die Tiiren doppelt, zunachst aber nur jeweils um ca.
45°,

Auf der Riickseite finden Sie Andtzungen fiir die Darstellung der Binderinganker. Hier
konnten Sie Nietimitationen pragen. Alternativ stehen in der Baugruppe 9 entsprechende
kleine Bleche zur Verfiigung, die auBen auf den Wagenkasten aufgetragen werden
kénnen. Dann dienen die angeétzten Vierecke als Positionsangabe fiir die Ringanker.
Dies gelingt, nach ein paar Ubungen, schneller als gedacht.

In die Aussparung rechts in den Endfeldern wird jeweils ein Lukendeckel (17), im
Mittelfeld jeweils eine Jalousie eingepasst, eingelétet und von hinten plan mit dem
Wandblech verschliffen.

Seitenwandprofile (5)

Scchnpr;ﬂle

Positionieren Sie je ein halbes Profilgerippe rechts und links auf eine Langswand. Achten
Sie auf die Position der Laufschiene. Dabei miissen die Profilenden unter der Laufschiene
durchgefadelt werden. Die Profilwinkel geben die Position auf der unteren Kante der
Seitenwanden an. Die oberen Winkel ggf. etwas schwachen, damit sie unter das obere
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Tiirprofil passen. Die markierte Halfte des jeweils rechten Tiirprofils steht iiber und wird
erst spater umgefaltet.

Empfehlung:

Alles gut ausrichten, mit Klammern fixieren und dann anléten. Einen feinen Saurefaden
entlang der Profile (vorverzinnt) legen und dann erhitzen bis rechts und links davon
wenig silbrig glanzendes Lot hervorquillt. Dann langsam entlang eines Profils mit der
Lotkolbenspitze (geregelt bei 340° C) weiterwandern.

Die Verbindung zwischen Profil und Wagenkasten entlang des Tiiranschlags muss
besonders fest sein, da diese spater noch senkrecht gefaltet wird. Hierzu wird von oben
eine Fuge entlang der Tiirkante leicht eingeritzt. Fiihren Sie diese mit einer angerauten
Klinge aus. Es war nur méglich hier eine gestrichelte linie zu dtzen.

Die inneren, unsymmetrischen, Stabilisierungsflachen konnen mit einem Skalpell
herausgetrennt werden.

Wenn das so weit auf beiden Seiten fertig ist, konnen nun die Stirnwandrungen (29a) in
Angriff genommen werden. Hierzu miissen zunachst die Nieten von hinten gepragt
werden (siehe in den allgemeinen Angaben).

Die Profile falten und dann entlang der senkrechten Nut in den Stirnwanden zur Mitte hin
einléten. An der offenen Naht erst spdter.

Der A 2 / G 10 hatte, anders als der II1 d 8 / G 02, nurmehr iiber den Puffern einen Tritt da
die Signalhalter tiefer an den Eckrungen angebracht und so erreichbar waren.

Fiir diese gibt es feine Blechatzungen (29). Ich empfehle diese erst anzubringen wenn
Wagenkasten innen und aussen und das Dach fertig sind und kurz vor der Lackierung
stehen. In diesem Fall ist der Gewinn an Modellfeinheit bei nur zwei Trittstufen sicher
lohnend und machbar.

I1. Dach
(zZitat aus der Bauanleitung des G 02)
Das Dachblech durch Ziehen iiber eine Rundung leicht vorrunden.

Dann den Rahmen mit den 2-teiligen Sparren auslésen,
im Ganzen einseitig sehr diinn verzinnen. An einer

: | duBeren Seite des Rahmens eine Sparre abtrennen, am
ﬂ Mittelgrad umfalten und genau iiber dem Passer fixieren
und anléten.

In gleicher Weise alle Sparren bearbeiten. Zuletzt alle
auslésen und beschleifen.
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Jetzt einzeln von der Mitte des Dachbleches ausgehend, eine Sparre auf der groBeren
Wolbung vorverzinnen und dann in die Nuten im Dach einfiigen und festklemmen. Die
Sparren geben die endgiiltige Rundung des Dachs vor und sollten daher sehr deutlich
angedriickt werden. Anléten wie gewohnt.

GleichermaBen fortfahren, bis alle Sparren festgelotet sind. AbschlieBend die Spitzen der
Sparren abschleifen. Die Sparren sind absichtlich nicht in passender Liange. Neben dem
Einpassen in die Nuten und dem senkrechten Ausrichten, erschien mir zusatzliche

Aufmerksamkeit auf die Langeneinpassung unnétig, da ein abschlieBendes Beschleifen
auf jeden Fall notwendig wird. So haben Sie auf jeden Fall ausreichend Uberstand.

Beachten Sie, das das Dachblech sich wegen der Anatzungen ungewollt sehr leicht nach
auBen umknicken laBt, solange nicht alle Sparren befestigt sind. Dies ist unbedingt zu
vermeiden; der entstehende Knick laBt sich nur sehr schwer wieder plandriicken, weil das
Blech an dieser Stelle dann gedehnt ist. Im Fall der Falle hilft ein hdlzerner Pinselstiel und
rollendes Andriicken.

Innere Kastenhilften und Dach werden spater zusammengelétet oder geklebt.

Der A 2 / G 10 hatte entlang der Dachkanten eine Verstarkungsleiste. Um diese
nachzubilden, sind schmale Blechstreifen vorhanden, die rechtwinklig angelétet werden.

Das Dach ist in jedem Fall in der Lange anzupassen, je nachdem welche Stirnwandprofile
verwendet werden oder ob das Modell ein Bremserhaus haben wird.

Zusammenfiigen von Dach (II) und innerem Kasten (I)
Diese Arbeitsschritte stelle ich anheim; man kann auch alles anders machen.

Das Dach und die Teile des inneren Kastens kénnen jetzt zusammengefiigt werden. Auf
genaue Rechtwinkligkeit achten und in Vorversuchen ausprobieren, das alles in den
duBeren Kasten ohne Druck passt. Dann entlang der oberen Kante des inneren Kastens
das Dach anloten. Die Hohenanpassung (Beschleifen der unteren Kante) ist erst danach
notwendig.

Fiir die duBere Dachhaut biete ich keine Lésung an. Es gibt zu viele unterschiedliche
Vorstellungen hierzu. Zwei Vorschliage mochte ich trotzdem vorstellen. Es gibt von 3M ein
extrem feines Sandpapier, was die originale Oberflache (Sand in Farbe auf Leinen) gut
imitiert. Fiir manche Vorstellungen reicht aber auch schon eine recht trockene
Spritzlackierung, die ebenso eine Granulierung erzeugt und so die Besandung darstellen
kann.



